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Anschlufl erfolgt durch die Verbindung von
Stahlwinkeln am “lHgel-Gitbelholn mit den
entsprechenden Rumpfbeschlimen. Die Fliigel-
gpitzen hsben Randkappen aus glasfaserver-—
stdarktem Kunstharz.

Rumpf :

Der Rumpf ist eine Machwerkkonstruktion aus
Holz, innen zum Teil mit Sperrholz beplankt,
aufilen stoffbespannt und stellenweise mit
Fiberglas verkleidet. Brandspant, Rumpfsei-
tenteile und Rumpfunterseite hinter dem
Brandspant sind mit Aluminiumblech beplanlkt.
Im Kabinenbereich ist der Rumpf seitlich
durch Schaumstoffplatten isoliert. Der Fithrer-
raum hat eine lichte Weite wvon 105 cm.

Teitwerik:

Das Leitwerik ist ebenfalls in Holzbauweise
ausgefiihrt. Die Ieitwerxsflossen sind mit
Sperrholz beplankt, die Ruder stoffbespannt.
Das Hohenruder hat zwei Primmklappen, davon
ist eine Klappe manuell zu bedienen, die
zweite trimmt beim Ausfahren der TLandeklappen
automatisch nach.

Ruderanlage:

Die Smaragd CF 301 3 ist mit einem Doppel-
steuer ausgeriistet. Die Hetitigung der Ruder
erfolgt iiber Seilziige in Verbindung mit
Schubstangen. _

Landelklappen:

Uie Landsklappen lassen sich durch einen
Handhebel mechanisch ausfahren.

Stellung I (Ausschlag 200) ist fiir Start,
Langsanflug und Bannerschlepp;

Stellung IT (Ausschlag 35°) ist die Lande-
stellung. Bei Verwendung des Flugzeuzes fir
Sepmelfluzzeugschlepp ist eine weitere Raste

- =
zwischen =telluag I und  vorzusehen. Das
fluzzeuz wird beim Ausfahren der Klappen
automatisch umgetrimmt.

fuftsehraube:

Die Juftschraube besteht aus Holz, Jis hatb
Jje nach Verwendungszweck des Fluszeuges fol-
gende Durchmesser und Steizungen:

Durchiuiessexr stelgung
183 cm 100 ‘e
18% ¢em “110 em
184 cm 12C em
178 em 120 cm

Schmiersystem:

ey Hotor hat eine druck-Umlaufschmierung.
Der Ultankinhalt betxigt 4.75 Liter.

Kraftstoffsystem:

bas Flugzeuz hat zwel Rumpfbehdlter und zwar
einen vorderen Haupttanik mit 85 DLiter Ishalt
und einen hinter den Sitzen liegenden Zusatz-
behdlter mit 32 Liter Inhalt. Die Umschaltung
erfolgt durch einen Ureiwegehahn,

Bordnets:

Dasg Bordaetz hat eine Spannung von 12 Voltb.
Es sind folgende Gerite anceschlossen:

Elektrischer Anlasser

Oldruckmesser
Ultemperatur-Anzeizer
Amperemeter

Positionsbeleuchtung
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Dureh den Hauptschalber kdnnen zlle Gerdte
auszeschaltet werden.
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Tastrumente (Standardausristung)

Die 3marapd CP 301 S ist mit folgenden
Instrumenten ausgeriistet:

Plugiibenwachunsg

Fahrtmesser,
Hohenmesser,
liagnetzompass,
Variometer,

Triebwerksiiberwachuns

Drehzahlmesser,
Vldruckmesser,
Jltemperatur-Anzeizer
Amperemeter,

Zusatzlich ist die Einbaumbglichkeit folzen-
der Serite vorzesehen:

Flugiiberwachung: dendezeizer,
Borduhr,

Triebweriksiibarwachung: Ladedruckmesser,
Zylinderkopf-Tempara-
turmesser,

Havigation: Punkgeradt, best. aus:
sender-Empfinzger,
SEromversorger,

VOR = C3

BetEtigungshebel und Schalber:

Vom Fithrersitz aus konnen betitizt werden:
Tnstrumentenbrett, links:
Ziindschalter,
schalter fiir Positionsleuchten;
abinenhed zung,
Vergaservorwirmung,
Anlasser,
Hohenkorrektur,
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Instrumentenbrett, rechts:

Einspritzpumpe ,
£abinenbeliiftung,
Hauptschalter,

2 3icherungen (bei zusitzlichem
Einbau eines Funlk-
gerdtes)
Im Kabinenraum:

Kraftstoffhahn In der Mitte
unterhalb des Iastru-
mentenbrettes,

Doppel-Lniippelsteuer,

Doppel -Fufisteusr,

Landeklappenhebel,

Trimmhebel,

Fullbremse ,

FPark-Handbremse, links

Gashebel, links und rechts

Handegriff zur Verrviegelung der
Schiebehaube,

Sternzgriff, links zur Feststellunsg

der JSchiebehaube.
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Tlugzeugzelle:

Spannweite: 8.,12 m
Lange:: 5.52 m
Héhe : 1.30 m
Fliigelfliche : 10.82 m°
Seitenverhiltnis: 1:641
finstellwinikel d.Fliigels: 4910¢
V-Stellung des Pliigels: 5040
Finstellwinkel des _
Hohenleitwerks: 312

Die Bezugzsgzerade fiir die llessung deées Ein-
stellw1naels ist die Oberkante des Rumpf-
Obergurtes am Ksbinenausschnitt, waamerecht

HSchatzul&aSiges Mugmewicht:

Noxrm: lfla;zeu@ - _ 680 kg
Tutzflugzeue = 585 kg

Ruderausschlize:

nach oben unten rechts links

HShenruder : 27% i) 27°
Seitenruder; 232 239
querruder: 23° 2%

Iandeklappenausschlize :
Stellung T = 20° - Startstellung
Stellung 1T = 35° - [Landestellung

Stellung zwischen O und I fiir Segelflugzenz—
schlepp .

Typ: Continental CR0-12F oder CI0-14F

FEmpfohlene Viscositit bel AufBgntemperaturen
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Zyl. BohrumZ: 165.2 mm
Mab: 98.4% mm
Verdichtung: i
Hubraum: 5.29 Liter
iax.Drehzahl (3tars) 2625 U/min
Nennleisbung: Q0 S
Nenndrehzahl : : 2475 I/min
iimpfohlene ReisSedrehzahl: 2350 U/min
(ldruck bei 2350 U/min: 2.1 = 2.5 kg/em=
Windestoldruck (Teerlauf); 0.7 kg/em™ |
indestil temperatur {Start): 249 ¢

Max. (lbemperatur: 107° ¢

Max. Zyl,Kopftemperatur: 2748 @
Eraftstoff:

Fliezerbenzin, Mindestoktanzahl -~ 80
Kraftstoffverbrauch bei Reisge-

leistung (2250 U/min) - 23 Liter
Eraftstoffmenge, Haupthani :
und Zusabzbehdlter - 117 Liter

Sichere Flugzeit (50 Win. Sicher-
heit) bei Ztundenverbrauch ven
25 Iiter - 4,5 Stunden

Schoierdl:

unter 59 ¢ = BAF 20
iiher 50 ¢ = 3AR 40
iiber 40° C -~ AR 50
Tankinhalt: 4.75 Iit., max. Verbrauch: 0.47
Liter pro Stunde.




Tuftschraube :
Hartholzluftschraube: HOCO - Hoffmann & Lo
18% 100 7 H 14 RZ
183 410 7 H 24 RZ
183 420 7 H 14 RS
178 420 7 B 4 Rz

fahrwerk:

Die Smaragd CP 301 5 habt ein [Pesitstehendes
Spezialfahrwerk " HF 2 " miv Befestizung am
Fliigel-Hauptholm.

Die 3to£d1mpfung erfolzt dureh eine Ringfe-
dersiule mit GFE~Ringelementen.

ie Réder haben eine uldruck-Scheibenbremse,
die durch u B-Eremszylznder "Seott B=-741"
betédatist wird undé zusitzlich durch eine Hand-
FParkbremse festgestellt werden kann.

spurweite 2.18 m

Bereifunz: Good Tear 6,00 - &6, 4=5 ply
Reifendruck: 1.4 atii

4201‘ nrad :

Scott—spornrad 3 - 24 B3 mit 3-fach Blattfeder
und in Verbindung mit dem Seibenpuder steuer-=
bar.

Zusidtzliche Ausrpiistunz fir Schleppfluz
Spornkupplung: Tost=linheitsrinsicupplung

38 LN 9465
Die Ausldsung erfolgt durch Handhebel an der
linken Bordwand, unterhalb des Gashebels.
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" Das Flugzeuz wird in folgender Reinenfolge
aufgeriistet;

Fliigel-Rumpfanaschlul

Oberteil der [lotorhaube abnehmen.
Rumpf (ohne Zitze) an den Mobtoraufhingunsen

hochhieven, dabei Rumpirnde halten.
Tragfliche unserfnhren und den Rumpf derart

auf die Fliche herablassen, dafl die Kniippel-
steuerung zut in den Rumpf cinzefithrt wird.
Runmpf unter dem Brandspant aufbocken.

Trazfliche mit dem Haupbtholm an Bumpfspant 1
stoffen, sodall die beiden Anschlufbohrungen

im Spant 1 und Hauptholm fluchten.

Zwel Sechskant-Bolzen M 14 von voern durch die
ausgebuchsten Anschlubbohrungen fiilhren,
scheiben bellegen und Kronmeamuttern sufachraun-
ben.

holzen Jjetzt schon fegst anziehen, damit die
hinteren Anschlullbeschlize zum pluchbten lkom-
men .

Winkelbeschlime am #Miizel-Mittelholm mit den
entsprechenden seitlichen Rumpfbeaschlisen
verbinden (je 2 3echsgantbolzen M8 ;. RelTaz-
scheiben und Kronenmutkern zugeben und fest
anziehen.

Vordere und hinbtere Belzen nit Splint sichern.

ato&stanTe des Hohenruders mit Gelenkhebel
Bpant 2 verbinden.

Zwei Seile vom Trimmhebel anschlieBen.

Ein 5eil der Landeklappen-Trimmiung (Hebel am
Landelklappen-Torsionsrohr) anschliefen.
Siche #arbmarkierungen, wlsiche Rarbenden
3.1150111_1‘:‘ ‘gnl [

Alle Seilanschliisse erfolsen durch Spann-
schlofverbinduns. liach Finstellung der erfopr-
derldchen -“eilspannuncen Spannschlésser
siclisrn.
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Die ninteren ¥liigel-Rumpfanschliisse und der
Hohenruder-Gelenikhebel sind durech den Riicken-
sSpant zupaniglich, Die Seilverbindunzen und
Jpannschloflsicherungen lsasen sich durch den
Spalt hinter der FMliizelendkante vormehmen
oder wvon obken nach Entfernung der Sepickraum-—
Riickwand.

2-Stéuﬁruckschléucbe_Eﬁr_FahrtmésSer, elek-
trische Leitungen fiir Positionsleuchten,
Jldruck-Eremsleitungen und Srduns anschlielien,

Leitwerksanschlul

Seitenruder:

Lagerbolzen mit den Flossengelenken verbinden,
Steuerseile mit Schékel an den Segmenthebel
anschliefien.

Heckleuchten=Leituns an Elastikklemme am
hinteren Spant 7 anschlieflen (durch Handloch
ZUgénglichg.

Hohenleitwerk:

Zuerst Hohenruder in Spalt zwischen Seiten-
flosse und Rumpfobergurt einfiihren und nach
hinten zuriicksetzen. _
Steuerseile an HShenruder-Sezment anschlieflen
und sichern.

Hohenflossen-Halterung einsetzen, dabei
PTrimmziize durch die zwei PBolirungen in der
Halterung ziehen und zwar rechter und mittle-
rer Zug durch rechte und linker Zug durch
Trimmziige vor dem Ruderholm {iberkreuzen,
mittlerer Zug schlieflt an linke Trimmklappe
oben, rechter Zug an Iinke Trimmklappe unten
und linker Zuz schlieft an rechte Trimmkl appe
unten an. '

Trimmseile in die 3Schlitze der Wiihrungsbuchsen
an den Ruder-wWurzelrippen einfiihren, Seil-
hiillenende in Buchsen einschieben.

Linze Trimmklappe wird alsc durch Trimmhebel
betZtigt, rechte Trimmklappe bei Tandeklappen-
Ausschlag. (Rechts und links in Flugrichtung
zesehen).
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Hohenflosse einfiihren und auf die Halterung
sebzen. _
Ruder-Tunzerbolzen mit den Flossengelenken wver—
binden.

Zuerst hiabere Befestigungsholzen durch die
Plosse steciien und mit ein paar Gangen in die
Befestigunsshedchldye am Rumpfobergurt gin-
schrauben, lann vordere Bolzen durchstscken
und alle vier Bolzen fest anzishen und Gehrau-
benicépfe mit Urant sichern.

Brdung suschlielen.
Ieitwerks-Verkleidungsblechs sanschrauben.

bDie srforderliche Vorspannung (etwa 20 Tg)
aller Stcuerseile mit den Spannschlissern

eingtellen. Hulerausschlage (siehe Blatt 5)
bis zu den anschligen konbtrollieren. '
Spannschlézssr sichern.

Spaltyerideidung auf der Unterseite am Wigel-
Rumpfiibergang anschrauben., _

Spalt zwischen Fliizelnase und Rumpf-Seilten—
wand abdecwen,

oitze einbauen.

Schiebebaube mit den Sleitrollen in die Aus-
nebmungen an den hinberen Hnden der Seiten-
und Riickenschienen ginsetzen und nach vorn
schieben.

Das Abriisten erfolet in umgekehrter Reihen-—
folee,
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